HVABETYR EGENTLIG CAPRI,

| VARE @YNE?

Willy Ustad er forfatter av yrke, med bokserier
som ‘'Fire sgsken’’ og ungdomsserien
“’Vokterne’, og bgkene om den private
etterfor skeren Konrad Wolf. Han bor palnder gy
i Nord-Trandelag, og har vunnet 1.premie for
besteombygde Capri Mk 2 patreffenepa Gol i -
95 og -96. Denne Caprien stér na i garasen og
venter paat det skal bli tid til demontering og full
giennomgang med rustsveising, lydisolering,
over halingav bremser m.m.

Hvordan villevi egentlig hatt en ny Capri
- om det haddeblitt noen?

Caprifolket er entusiaster, av typen ‘' praktiske
dremmere’. Vi kan neppe bygge en ny Capri om Ford
ikkevil - menvi kan dltidsspekulere. Derfor utfordrer
jegtil endagsutopisk brainstorming i bladet: Hvordan
villedu salv haen ny Ford Capri, om du fikk fritt fram
for & bestemme bade utseende, motorplassering og
tekniskel@sninger?

Det er neppe tvil om at mange av oss har helt klare
ideer om hvavi ville lage, i safal! Sparsmalet er
interessant fordi det griper rettinni deforestillingene
devirkelige entusiastene har om biler av den sporty,
menlikeve praktisk brukbaretypen. Svaret der kanskje
noeom bilpublikumet som Ford selv ikkevet?

Av Willy Ustad

Vi fé&r nok aldri sansentil apreve oss, men det kunne
bli en spennende utvekding av ideer.

Men en bilkonstruktar/designer har myeatahensyntil:
- Denorskebilavgifteneklemmer ekstremt hardt til mot
bade vekt, sylindervolum og antallet hestekrefter.
Likevel maen bil som heter Capri vagrei stand til afa
med seg reevabade godt og vel.

- Veinettet setter krav pa brukbar markhgyde og
begrensninger padekkbredden, (omikkebilen skd bl
plagsomi sporenei asfalten).

- Enbil maikkebli sdekstrem at bare de som kan ha
densom ‘' bil nummer to” ser mulighet for aeieden.

Og etter disse praktiske hensynene kommer alle
spersmaene som man matastillingtil, for her ligger
selvesakenskjerne:

- Har biler som f eks Ford Cougar tatt Caprishyllei
markedet, som en sporty bil med (Sdvidt) akseptabelt
baksete?| safall - maCaprikonseptet revidereskraftig
og finneet litt annet kj gpersegment?

- Ford deltar ikkei det egentlige sportsbilmarkedet.
Burde en ny Capri vaae mer renspikka sportshil enn
degamle?




- Kan vi som husker ‘" ur-Capriene”’ leve med en ny
Capri medforhjulsdrift?- Eller kanvi til og medtenke
ossen toseter med sentral motor, bakhjul sdrift og navnet
Capri IV?

- | hvor stor grad kan man greie a beholde Capris
grunnidé- sporty bil bygget pastandardkomponenter
for aholde prisen nede?

- Greier man - dler bgr man - beholdenoeav detidligere
Caprimodellenes typiske designtrekk i deler av
karosseriet, eller skal man sehelt bort franostalgien?
Retrodesign - som for eksempel Cruiser'n med
fartitallsstuk - er pamoten. Tanken paalanenoentrekk
fraCapri | frister, menvil retromoten vaaemed f ekstil
ar 2010?

- Med tanke pa bilavgiftene som slér ned pa bade
hestekrefter og sylindervolum: Skal man ta ut de

N

nedvendige gampene med skikkdig sylindervolum, eler
med litevolum, turbo/kompressor og hayeturtall?

- Kan man tenke seg & hol de vekten nedeved hjelp av
aluminiumsramme, glassfiberkarosseri og spartansk
innredning?

- Kan man forestille seg en roadsterversion, atsaen
apen Capri? S3, er bare sparsm|aet om klubben
inneholder noen potensiellebilkonstruktarer. Vi far adri
byggedenlikevel, sddet er lov adrgmme....

Jeg vil utfordrealedremmeretil dsettedremmen- eller
motforestillingenetil andresdrem - papapiret, og gierne
tegnenoen linjer. Jeg skal bidramed min egen drem,
ndr jeg barefar havlet den nedtil et sannsynligniva....

Willy Ustad



